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Die Erfindung bezieht sich auf eine Radanord- 
nung fiir Kraftfahrzeuge und hat den Zweck, zu 
verhindern, dafi sich Querkrafte, z. B. Seitenstofie, 
die beim tJbcrfahren von Strafienunebenheiten an 
einem Rad auftreten, auf das andere Rad der be- 
treftenden Achse bzw. auf das Fahrgestell aus- 
wirken, wie dies etwa bei den bekannten Konstruk- 
tionen der Fall ist, bei denen sich beispielsweise 
unter Fliehkraftwirkung beide Rader schief stellen. 

Gemafi der Erfindung werden bei Kraftfahr- 
zeugen mit Parallelogrammachsen die einzelnen 
Laufrader des Fahrzeuges je fur sich um eine 
waagerechte, zur Eangsachse des Fahrzeuges 
parallele, in der Radebene selbst oder in ihrer un- 



mittelbaren Nahe verlaufende Achse schwenkbar 15 
angeordnet. Dabei kann diese Anlenkstelle in Hohe 
obcrhalb oder unterhalb der Achse des .Rades 
Hegen, je nachdeni was fur besondereAnforderungen 
im Einzelfall erfullt werden sollen. 

Die Zeichnung veranschaulicht einige Ausfuh- ±q 
rungsbeispiele des .Erfindungsgegenstandes. Gemafi 
Abb. 1 ist an den die Fuhrungslenker. bildenden 
Blattfedern i ein.Radtrager.s von geknickter Form 
bei 3 . und 4 angelenkt. An .einem kurzen Tragarm 5 
des Radtragers 2 sitzt das . Rad 6 mittels. ernes Gc- 25 
lenkes 7, welches hier in Hohe der Radmitte liegt. 
Infolge dieser Anordnung kann das Rad 6 bei 
Seitenstofien in Richtung der Pfeile x oder y nach- 
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geben. Zur Rudcfuhrung in die Normallage sind 
laier oberhalb und unterhalb des Anlenkpunktes 7 
Federn 8 vorgesehen, welche einerseits am Rad- 
trager 2, andererseits am Rad 6 selbst-bzw. an dem 
5 mit ihm yerbundenen Gelenkteil befes tig t sind. 

In Abb. 2 ist das Geienk 7 in der gleichen Hohen- 
lage von der Radmitte nach aufien verschoben. Zur 
Ruckfuhrung des verschwenkten Rades in die 
Normallage dient hier eine zwischen die beiden 

10 zusammenwirkenden Gelenkteile einvulkanisierte 
Gummizwischenlage 9. Die Fiihrungslenker 1 sind 
hebelartig ausgebildet. Zur Abfederung der Rad- 
aufhangung dient eine gegen den unteren Fiihrungs- 
lenker abgestutzte Schraubenfeder 10. 

15 Abb. 3 zeigt ein in der Radebene nach unten 
gerucktes Geienk 7 mit Ruckfuhrgummizwischen- 
lage. Die Radaufhangung mit hebelartigen Fiih- 
rungslenkern ist mittels einer diagonal verspannten 
Zugf eder 1 1 abgef edert. 

ao Bei der Aus^uhrungsform nach Abb. 4 ist das 
Geienk 7 in der Radebene nach oben geriickt. Die 
Fiihrungslenker 1 sind an ihrem aufieren Ende 
durch einen Arm 12 miteinander verbunden. Der 
obere Fuhrungslenker ist uber die Verbindungs- 

25 stelle mit dem Arm 12 hinaus verlangert. Diese 
Verlangerung 13 dient als Radtrager. 

Nach Abb. 5 ist das Geienk 7 oberhalb der Rad- 
mitte nach innen hin angeordnet. Die hebelartigen 
Fuhrungslenker 1 sind wieder durch einen Arm 12 

30 an ihrem auBeren Ende miteinander verbunden. 
Dieser Arm ist hier uber die Verbindungsstelle mit 
dem oberen linker verlangert, und diese Verlange- 
rung 13 dient als Radtrager. Zur Ruckfuhrung des 
Rades 6 in die Normallage dienen wie in Abb. r sym- 

35 metrisch zum Geienk angeordnete Federn 14, die 
einerseits am Arm 12 und andererseits an dem rad- 
seitigen Gelenkteil angreif en. Die Radaufhangung 
ist durch eine Schraubenfeder 15 zwischen einem 
Rahmenteil 16 und dem oberen Lenker 1 abgef edert. 

40 Abb. 6 veranschaulicht eine .Ausfuhrungsform, 
bei der das von der Radmitte nach unten und innen 
zu angeordnete Geienk 7 mit der unteren Anlenk- 
stelle des die beiden Fuhrungslenker an ihrem f reien 
Ende verbindenden Armes 12 zus ammengelegt ist. 

45 Abb. 7 zeigt ein oberhalb der Radmitte nach 
auBen hin angeordnetes Geienk 7 bei einer Radauf- 
hangung, deren oberer Fuhrungslenker von einem 
Hebei 17, der untere Lenker von einer Blattfeder 

18 gebildet ist. 

50 In Abb. 8 schlieBlich ist das Geienk 7 unterhalb 
der Radmitte nach auBen geriickt. Die beiden 
Fuhrungslenker 1 sind durch einen Arm 12 mitein- 
ander verbunden. Der untere Fuhrungsarm selbst 
ist uber die Befestigungsstelle des Armes 12 hinaus 

55 verlangert und bildet mit diesem verlingerten Teil 

19 unmittelbar den Radtrager, an welchem das 
Rad 6 angelenkt ast. 

Die hier angedeuteten Ausfuhrungsbeispiele zei- 
gen, wie. die versdiiedenen'Anlenkungsmoglichkeiten 
5» mit der. Gesamtkonstruktion der Radaufhangung 
giinstig in Einklang gebracht werden konnen. 
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PATENTANSPROCHE: 

1. Radanordnung fur Kraftfahrzeuge mit 
parallelogramniartig unabhangig gefiihrten Ra- 65 
dern, dadurch gekennzeichnet, daB die einzelnen 
Laufrader des Fahrzeuges zusatzlich je fur sich 
urn; eine waagerechte, zur Langsachse des Fahr- 
zeuges parallele, in der Radebene selbst oder in 
ihrer unmittelbaren Nahe verlaufende Achse 7° 
schwenkbar an der Radaufhangung angelenkt 
sind. 

2. Radanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anlenkstelie der Lauf- 
rader an der Radaufhangung in Hohe der Achse 75 
des Rades liegt. 

3. Radanordnung nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Anlenkstelie der 
Laufrader an der Radaufhangung auBerhalb der 
Achse des Rades liegt. 80 

4. Radanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Rad an einem der durch 
Arme oder/und Federn gebildeten Fiihrungs- 
lenker getragenen Radtrager angelenkt ist. 

5. Radanordnung nach Anspruch 1 bis 4, da- 85 
durch gekennzeichnet, dafi bei durch einen Arm 

an ihrem f reien Ende verbundenen Fuhrungs- 
lenkern das Rad ah der Verlangerung des einen 
Fuhrungslenkers fiber die Verbindungsstelle 
hinaus angelenkt ist. 90 

6. Radanordnung nach Anspruch 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dafi bei durch einen Arm 
an ihrem freien Ende verbundenen Fuhrungs- 
lenkern das Rad an der Verlangerung des Ver- 
bindungsarmes uber die Verbindungsstelle 95 
hinaus angelenkt ist. 

7. Radanordnung nach Anspruch 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei durch einen Arm 
an ihrem freien Ende verbundenen Fuhrungslen- 
kern das Rad in dem Verbindungspunkt des einen io< 
Lenkers mit dem Verbindungsarm angelenkt ist. 

8. Radanordnung nach Anspruch 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Ruckfuhrung des 
durch Querstofle geschwenkten Rades in die 
Normallage Gummi- oder Stahlfedern ange of 
ordnet sind. 

9. Radanordnung nach Anspruch 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Ruckfuhrung des 
Rades in die Normallage zwei in bezug auf die 
Haibachse des Rades symmetrisch einander 11c 
gegenuberliegende Federn angeordnet sind, die 
einerseits an einem Festpunkt der Haibachse, 
andererseits am Rad oder am radseitigen Ge- 
lenkteil angreif en. 

10. Radanordnung nach Anspruch 1 bis 8, 11* 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Rucks tel lung 
des Rades zwei mit einem Festpunkt des rad- 
seitigen Gelenkteils verbundene, gleichachsig 
hintereinander angeordnete Federn vorgesehen 
sind, deren Druck in enigegengesetzten Rich- lac 
tungen auf einen Arm einwirkt, der mit dem das 
Rad tragenden Achsstummel verbunden ist. 
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